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1 Skal spille ishockey
isvensk 2. divisjon

Samtidig har Narvik ishockeyklubb enorm pagang fra
svensker som vil spille hos dem.

SIDE140G 15

Ny bru koster pendlere

°
Fire toffe

Karen Margrethe Kuvaas

fikk Terra-sakenifanget

meden gang.Det ble .

fire toffe ar.
SIDE18,19,20,210G 22
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Haperpa
mer samisk

- En ganske brukbar
start, sier sametingsrad
Vibeke Larsen om
samisk skilting i Narvik.
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Taust fra - . - :
«HeIt Ratt» Bompenger pa Halogalandsbrua gir pendlere en arlig merkostnad pa

_ nesten 19.000 kroner, viser en utregning Fremover har foretatt. Kjorer
Styrelederen vetikke R o . R . o e .
ogfestivalsiefensvarer  flere i samme bil vil utgiftene blilavere, men pendlerne pa Bjerkvik

ikke om gkonomien

etter NarvikfielletHelt ~ Tekniske Verksted mener prisen fortsatt blir for stiv.
Ratt». SIDE5 SIDE20G 3
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HVADETREELT SETT vil k degép

myeav bil du har, og
forbompengene.

Kjorer duriktig bil, og
itillegg har flaks med
skattefradragene,
kan dukutte bom-
pengekostnadene pa
denkommende
Halogalandsbrua
vesentlig.

Terje Naesje
terjena@fremover.no

Det viser beregninger Fremover
har gjort med utgangspunkti tall fra
Opplysningsrédet for Veitrafikken
(OFV).

Hilogalandsbrua mellom Narvik
og @yjord forkorter avstanden
mellom Narvik og Bjerkvik med
mellom 17 og 18 kilometer. Detre-
duserer driftsomkostningene pé bi-
len du kjgrer; blant annet forsik-
ring, vedlikehold, drivstoff, servic
og reparasjoner.

De to stgrste variablene som pa-
irkes er det generelle verditapet pa
bilen, samt drivstoffkostnadene.

Hvert ar utarbeider Opplysnings-
radet for Veitrafikken beregninger
pa kostnader ved bilhold. Berg-
ningene gjgres med utgangspunkt i
nybilpriseriulike prisklasser, samt
hvilken motor bilen har; diesel eller

bensin.

Familiebil

Fremover har tatt utgangspunktien
familiebil til 365.000 kroner med
dieselmotor. Drivstofforbruket er
satt til 0,56 liter pr. mil.

For en pendler med 230 arbeids-
reiser tur-retur i dret, vil Haloga-
landsbrua forkorte érlig kigreleng-
de med om lag 7.500 kilometer.

Opplysningsrédet for Veitrafik-
ken har gjort beregninger for kost-
nadene ved henholdsvis 10, 15 og
20.000 kjgrte kilometer. Fremover
har sett pa forskjellen i kostnad
mellom henholdsvis 20.000 kjerte
kilometer og snittet av 10.000 og
15.000 kjgrte kilometer.

Nir det gjelder bompengekost-
naden har vi tatt utgangspunkt i den
foreslatte satsen pd 100 kroner pr.
passering, samt at det vil vare na-
turlig & anta at en pendler vil gjgre
seg nytte av den foreslitte rabatt-
ordningen pé 20 prosent.

Vi hari tillegg tatt med hyordan

kjorte kilometer og betalte bom-
penger pavirker mulighetene for
fradrag for reisekostnader i selvan-
givelsen.

Her erregnestykket:
Besparelse bilkostnader  20.504
Bompenger 230 dager t/r - 36.800
Tapt skatteeffekt
for reisekostnad
Merkostnad pr. ar

2.540
18.836

Fordelt pa 230 arbeidsreiser tur-
retur, vil det koste en pendler 41
kroner hver gang Halogalandsbrua
passeres.

I utgangspunktet gis det ikke
skattemessig fradrag for betalte
bompenger. Reglene (i 2010) er
imidlertid slik at hvis alternativ
transport - bruk av kollektivtrafikk
- medfgrer at reisetiden til og fra
jobb forlenges med to timer eller
mer, si utlgses fradrag for bom-
penger nir disse overstiger 3.300
kroner.

21 kroner

Den skattemessige effekten av det-
te fradrageter betydelig, 9.380 kro-
ner.

Kan du piberope deg dette, kom-
mer merkostnaden ned i under
10.000 kroner i ret, noe som ut-
gjor knappe 21 kroner for hver tur
over Hilogalandsbrua.

Regnestykket over baserer seg
paen standard familiebil, og erkun
eteksempel. Bilen du kjgrer avgjor
mye av kostnadsbildet.

Jo rimeligere, eller mer driv-
stoffgjerrig bil du har, jo mindre be-
sparelse far du ut av den reduserte
kjorelengden som Hilogalands-
bruainnebarer.

Tamed enkollega
Omvendt neermer du deg mer og
mer et nullsumspill. Er bilen til-
strekkelig dyr nok, og bruker nok
drivstoff, vil det p et punkt bli
meligere 4 kjgre over Halogalands-
brua enn dagens trasé via Rom-
baksbrua.

Den mest effektive méten d spare

Dette koster k

Fremover LGRDAG 25. JUNI 2011

NYHETER

¥

SERFREMTIL NYBRUA: Selv om pendlerne ved Bjerki

rank Ps

4

Leif-Bel

Rigmor Nyborg P

Pendlerne er for Halogalandsbrua, m

Pendlerne ved Bjerkvik Teknis-
ke Verksted mener, tross Frem-
oversittregnestykke, atdetblir
fordyrta kjore over nybrua.
Havard Utstel Jakobsen

penger pa for eieren a
som er benyttet i dette eksempelet
er imidlertid 4 ta en arbeidskollega
med som passasjer. Det & dele pid
bompengene vil alene nulle ut mer-
kostnaden som bompengene utgjgr
- ogsé uten at du oppndr skattemes-
sig fradrag for disse.

—Detkommer til & bli en stor utgift
for oss. Vikjgrer ofte flere i en bil,
men det kommer fortsatt til & bli
dyrt, sier Frank Pettersen.

Han er en av 18 ansatte ved
Bjerkvik Tekniske Verksted som

hver dag pendler mellom Narvik
og Bjerkvik. Han og kollegaene
vil bli bergrt av nybrua pa «godt»
og «vondt» ndr den stir ferdig.

Fortsatt for dyrt
Selv om pendlerne ved Bjerkvik
Tekniske Verksted vil kunne
spare bomutgifter ved d kjpre flere
ien bil, mener de fortsatt at prisen
er for hgy.

—Det hender jo ogsé at man kjg-
rer alene noen ganger i uken. Det

L

Tekniske Verksted gleder seg til nybrua kommer, er de uenige
ind gTore Larsen.

kommer fort til & bli dyrt, sier Rig-
mor Nyborg Pettersen.

Samtidig viser tall fra rboken
«Bil og Veistatistikk 2010, utgitt
av Opplysningsradet for Veitra-
fikken, at bileierne betaler langt
mer i bompenger og avgifter enn
staten bruker pa veiutbygging.

Aldri krevd sa mye

14r 2009 brukte staten 18,9 milli-
arder kroner til veiformdl. Samti
digkrevde staten inn i overkant av

hvor

kal i Bakf

hei 1 ard. L

yFloren,
(Foto: Havard Utstai Jakobsen)

en synes den blir for dyr a bruke den

46 milliarder kroner i avgifter pa
drivstoff, drsavgift, avgift pa vekt,
registrering og omregistrering,
merverdiavgift og lignende. P&
toppen av det hele ble det i ar2009
krevd inn i overkant av 5,5 milli-
arder kroner i bompenger. Det er
det stgrste belgpet som er krevd i
bompenger noensinne. Det fér
pendlerne til i reagere.

Fokus sprpa
— Jeg har inntrykk av at ndr staten

bruker penger, bruker de dem sgr-
pa, sier Nyborg Pettersen og far
stgtte av sine arbeidskolleger.

— Det har jo veert slik i alle ar at
staten far inn mer penger enn de
bruker. Det en betaler i avgifter,
burde komme en til gode i stgrre
grad, sier Frank Pettersen.

— Vieralle for brua, men vi me-
ner fortsatt det er for dyrt, sier
pendlerne samstemte.

— Og bommen burde ha vert pd
Orneshaugen. Folk kan jo kjore til

Bjgrnefjell uten & betale, sier Leif-
Bertil Lindgren.

Gleder seg
Selv om pendlerne er uenige i pri-
sen som ma betales, ser de frem til
de positive ringvirkningene ny-
brua vil fgre med seg.
—Vikommer til & fi lengre etter-
middager og en tryggere vei, sier
Nyborg Pettersen.

deter

(Foto: Frode Danielsen)

— Viser godt hvordan
gkonomien blir pavirket

-Vijobber bade mot
og med myndig-
hetene.

— Viroppgave er i skaffe til veie si
mye relevant og objektiv informa-
sjon som mulig. i som

riktig 4 finansiere denne og andre
veieri Norge gjennom bompenger,
avstdr han fra & mene noe om, og
peker pa selskapets behov for a
framsta om objektiv og ngytral i
forhold til slike spgrsmal.

Han ser imidlertid at motstander-

viher har stilt til ridighet for Frem-
overeren del av dette arbeidet.

Markedssjef Jan Petter Rgsse-
voldi Opplysningsradet for Veitra-
fikken (OFV) beskriver en organi-
sasjon som er politisk uavhengig,
og som arbeider for 4 fa politikere
og myndigheter til d bygge tryggere
og mer effektive veier i Norge.

Riktig

Derfor synes han at det er flott og
riktig at Hilogalandsbrua blir byg-
get. Han oppfatter at Fremovers
regnestykke gir et godt bilde av
hvordan Halogalandsbrua vil pa-
virke gkonomien for en som pend-
ler mellom Narvik og Bjerkvik.

— Ny, bedre og kortere vei i kjg-
re, har definitivtsitt & si for bilkost-
nadene.

— Og sa ser vi at bompengene
trekker i motsatt retning, sier han.

Gode grunner
Noen mening om hvorvidt det er

Krevde inn

Brukte knappe 19 mill
arder - krevde tilbake
nesten 52 milliarder.

Bileierne betaler langt mer i bom-
penger og avgifter enn det staten
bruker pa veiutbygginger. Dette vi-
ser tall fra arboken «Bil og Veista-
tistikk 2010» utgitt av Opplys-
ningsradet for Veitrafikken.

Tallene viser ati 2009 brukte sta-
ten 18,9 milliarder kroner til vei-
formél. Dette inkluderer overfg-
ringer til fylkene og de riksveiene
disse har ansvaret for.

Samtidig krevde staten inn i

neav kan ha gode grun-
ner for sitt standpunkt.

Behov

—Narvi vetaten bileier betaler det
flere ganger det han eller hun far
tilbake gjennom veier, sa blir det
lett & sette spgrsmalstegn ved hele
bompengeordningen.

— Det er nok litt lettere for myn-
dighetene i det sentrale Europa &
forsvare bompenger. Land som mé
bygge veier med ngdvendig kapa-
sitet og kvalitet for & handtere tra-
fikk fra utlandet i rein transitt, har
logiske argumenter for en slik av-
giftslegging.

—Nir vi kommer til Norge, til det
som i realiteten er en endestasjon i
utkanten av Europa, og veiene byg-
ges fordi samfunnet har behov for
dem, s blir det nok litt verre & fa
generell forstéelse for at dette skal
vare npdvendig, sier Jan Petter
Rgssevold.

52 mrd.

STATEN tokinn 5,5 milliarder kro-

overkant av 46 kroner i
avgifter pd bensin diesel. arsavgift,
avgift pa vekt, registrering og om-
registrering, merverdiavgift og lig-
nende.

Pé toppen av dette ble det krevd
innioverkantav 5,5 milliarder kro-
ner i bompenger i 2009. Det har al-

ner i2009.

dri tidligere veert krevd inn sd mye i
bompenger som dette aret.

I perioden 1991 til og med 2009
har norske trafikanter betalt inn
drgyt 54 milliarder kroner i bom-
penger.




