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Hold deg oppdatert på...

Bompenger på Hålogalandsbrua gir pendlere en årlig merkostnad på
nesten 19.000 kroner, viser en utregning Fremover har foretatt. Kjører
flere i samme bil vil utgiftene bli lavere, men pendlerne på Bjerkvik
Tekniske Verksted mener prisen fortsatt blir for stiv.
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Ny bru koster pendlere
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Fire tøffe
for Karen
Karen Margrethe Kuvaas
fikk Terra-saken i fanget
med en gang. Det ble
fire tøffe år.
SIDE 18, 19, 20, 21 OG 22

Håper på
mer samisk
– En ganske brukbar
start, sier sametingsråd
Vibeke Larsen om 
samisk skilting i Narvik.

SIDE 11

Taust fra
«Helt Rått»
Styrelederen vet ikke 
og festivalsjefen svarer
ikke om økonomien 
etter «Narvikfjellet Helt
Rått». SIDE 5

Samtidig har Narvik ishockeyklubb enorm pågang fra
svensker som vil spille hos dem.

SIDE 14 OG 15

Skal spille ishockey 
i svensk 2. divisjon
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2Kjører du riktig bil, og

i tillegg har flaks m
ed

skattefradragene,
kan du kutte bom

-
pengekostnadene på
den kom

m
ende

H
ålogalandsbrua 

vesentlig.
Terje N

æ
sje

terjena@
frem

over.no

D
et viser beregninger F

rem
over

har gjort m
ed utgangspunkt i tall fra

O
pplysningsrådet for V

eitrafikken
(O

FV
).

H
ålogalandsbrua m

ellom
 N

arvik
og 

Ø
yjord 

forkorter 
avstanden

m
ellom

 N
arvik og B

jerkvik m
ed

m
ellom

 17 og 18 kilom
eter. D

et re-
duserer driftsom

kostningene på bi-
len du kjører; blant annet forsik-
ring, vedlikehold, drivstoff, service
og reparasjoner.

D
e to største variablene som

 på-
virkes er det generelle verditapet på
bilen, sam

t drivstoffkostnadene.
H

vert år utarbeider O
pplysnings-

rådet for V
eitrafikken beregninger

på kostnader ved bilhold. B
erg-

ningene gjøres m
ed utgangspunkt i

nybilpriser i ulike prisklasser, sam
t

hvilken m
otor bilen har; diesel eller

bensin.

Fam
iliebil

Frem
over har tatt utgangspunkt i en

fam
iliebil til 365.000 kroner m

ed
dieselm

otor. D
rivstofforbruket er

satt til 0,56 liter pr. m
il.

For en pendler m
ed 230 arbeids-

reiser tur-retur i året, vil H
åloga-

landsbrua forkorte årlig kjøreleng-
de m

ed om
 lag 7.500 kilom

eter.
O

pplysningsrådet for V
eitrafik-

ken har gjort beregninger for kost-
nadene ved henholdsvis 10, 15 og
20.000 kjørte kilom

eter. Frem
over

har sett på forskjellen i kostnad
m

ellom
 henholdsvis 20.000 kjørte

kilom
eter og snittet av 10.000 og

15.000 kjørte kilom
eter.

N
år det gjelder bom

pengekost-
naden har vi tatt utgangspunkt i den
foreslåtte satsen på 100 kroner pr.
passering, sam

t at det vil væ
re na-

turlig å anta at en pendler vil gjøre
seg nytte av den foreslåtte rabatt-
ordningen på 20 prosent.

V
i har i tillegg tatt m

ed hvordan

kjørte kilom
eter og betalte bom

-
penger påvirker m

ulighetene for
fradrag for reisekostnader i selvan-
givelsen.

H
er er regnestykket:

B
esparelse bilkostnader

20.504
B

om
penger 230 dager t/r

36.800
T

apt skatteeffekt 
for reisekostnad

2.540
M

erkostnad pr. år
18.836

Fordelt på 230 arbeidsreiser tur-
retur, vil det koste en pendler 41
kroner hver gang H

ålogalandsbrua
passeres.

I utgangspunktet gis det ikke
skattem

essig fradrag for betalte
bom

penger. R
eglene (i 2010) er

im
idlertid slik at hvis alternativ

transport - bruk av kollektivtrafikk
- m

edfører at reisetiden til og fra
jobb forlenges m

ed to tim
er eller

m
er, så utløses fradrag for bom

-
penger når disse overstiger 3.300
kroner.

21 kroner
D

en skattem
essige effekten av det-

te fradraget er betydelig, 9.380 kro-
ner.K

an du påberope deg dette, kom
-

m
er m

erkostnaden ned i under
10.000 kroner i året, noe som

 ut-
gjør knappe 21 kroner for hver tur
over H

ålogalandsbrua.
R

egnestykket over baserer seg
på en standard fam

iliebil, og er kun
et eksem

pel. B
ilen du kjører avgjør

m
ye av kostnadsbildet.
Jo rim

eligere, eller m
er driv-

stoffgjerrig bil du har, jo m
indre be-

sparelse får du ut av den reduserte
kjørelengden som

 H
ålogalands-

brua innebæ
rer.

Ta m
ed en kollega

O
m

vendt næ
rm

er du deg m
er og

m
er et nullsum

spill. E
r bilen til-

strekkelig dyr nok, og bruker nok
drivstoff, vil det på et punkt bli ri-
m

eligere å kjøre over H
ålogalands-

brua enn dagens trasé via R
om

-
baksbrua.

D
en m

est effektive m
åten å spare

penger på for eieren av fam
iliebilen

som
 er benyttet i dette eksem

pelet
er im

idlertid å ta en arbeidskollega
m

ed som
 passasjer. D

et å dele på
bom

pengene vil alene nulle ut m
er-

kostnaden som
 bom

pengene utgjør
- også uten at du oppnår skattem

es-
sig fradrag for disse.

D
ette koster b

SER
 FR

EM
 TIL N

YB
R

U
A

: Selv om
 pendlerne ved B

jerkvik Tekniske Verksted gleder seg til nybrua kom
m

er, er de uenige i            
R

igm
or N

yborg Pettersen, Frank Pettersen, Leif-B
ertil Lindgren og Tore Larsen. 

H
V

A
 D

ET R
EELT SETT

vil koste deg å passere H
ålogalandsbrua, avhenger

m
ye av hvilken bil du har, og om

 du klarer å oppnå skattem
essig fradrag

for bom
pengene.

Pendlerne ved Bjerkvik Teknis-
ke Verksted m

ener, tross Frem
-

over sitt regnestykke, at det blir
for dyrt å kjøre over nybrua. 
H

åvard
 U

tstøl Jakob
sen

havardja@
frem

over.no

– D
et kom

m
er til å bli en stor utgift

for oss. V
i kjører ofte flere i en bil,

m
en det kom

m
er fortsatt til å bli

dyrt, sier Frank Pettersen. 
H

an er en av 18 ansatte ved
B

jerkvik T
ekniske V

erksted som

hver dag pendler m
ellom

 N
arvik

og B
jerkvik. H

an og kollegaene
vil bli berørt av nybrua på «godt»
og «vondt» når den står ferdig. 

Fortsatt for dyrt
Selv om

 pendlerne ved B
jerkvik

T
ekniske 

V
erksted 

vil 
kunne

spare bom
utgifter ved å kjøre flere

i en bil, m
ener de fortsatt at prisen

er for høy. 
– D

et hender jo også at m
an kjø-

rer alene noen ganger i uken. D
et

kom
m

er fort til å bli dyrt, sier R
ig-

m
or N

yborg Pettersen.
Sam

tidig viser tall fra årboken
«B

il og V
eistatistikk 2010», utgitt

av O
pplysningsrådet for V

eitra-
fikken, at bileierne betaler langt
m

er i bom
penger og avgifter enn

staten bruker på veiutbygging. 

A
ldri krevd så m

ye
I år 2009 brukte staten 18,9 m

illi-
arder kroner til veiform

ål. Sam
ti-

dig krevde staten inn i overkant av

Pen
dlern

e er for H
ålogalan

dsbru
a, m
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N
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bruturen

         hvor m
ye som

 skal kreves i bom
penger. B

ak fra venstre: M
agne Pedersen, Stein Starheim

, A
tle N

ygård, Larry Floren,
(Foto: H

åvard U
tstøl Jakobsen) 

en
 syn

es den
 blir for dyr å bru

ke den
46 m

illiarder kroner i avgifter på
drivstoff, årsavgift, avgift på vekt,
registrering 

og 
om

registrering,
m

erverdiavgift og lignende. P
å

toppen av det hele ble det i år 2009
krevd inn i overkant av 5,5 m

illi-
arder kroner i bom

penger. D
et er

det største beløpet som
 er krevd i

bom
penger noensinne. D

et får
pendlerne til å reagere. 

Fokus sørpå
– Jeg har inntrykk av at når staten

bruker penger, bruker de dem
 sør-

på, sier N
yborg P

ettersen og får
støtte av sine arbeidskolleger. 

– D
et har jo væ

rt slik i alle år at
staten får inn m

er penger enn de
bruker. D

et en betaler i avgifter,
burde kom

m
e en til gode i større

grad, sier Frank Pettersen. 
– V

i er alle for brua, m
en vi m

e-
ner fortsatt det er for dyrt, sier
pendlerne sam

stem
te. 

– O
g bom

m
en burde ha væ

rt på
O

rneshaugen. Folk kan jo kjøre til

B
jørnefjell uten å betale, sier L

eif-
B

ertil L
indgren. 

G
leder seg

Selv om
 pendlerne er uenige i pri-

sen som
 m

å betales, ser de frem
 til

de positive ringvirkningene ny-
brua vil føre m

ed seg. 
– V

i kom
m

er til å få lengre etter-
m

iddager og en tryggere vei, sier
N

yborg Pettersen.

– Vi jobber både m
ot

og m
ed m

yndig-
hetene. 
– V

år oppgave er å skaffe til veie så
m

ye relevant og objektiv inform
a-

sjon som
 m

ulig. B
eregningene som

vi her har stilt til rådighet for Frem
-

over er en del av dette arbeidet.
M

arkedssjef Jan P
etter R

øsse-
vold i O

pplysningsrådet for V
eitra-

fikken (O
FV

) beskriver en organi-
sasjon som

 er politisk uavhengig,
og som

 arbeider for å få politikere
og m

yndigheter til å bygge tryggere
og m

er effektive veier i N
orge.

Riktig
D

erfor synes han at det er flott og
riktig at H

ålogalandsbrua blir byg-
get. H

an oppfatter at F
rem

overs
regnestykke gir et godt bilde av
hvordan H

ålogalandsbrua vil på-
virke økonom

ien for en som
 pend-

ler m
ellom

 N
arvik og B

jerkvik.
  – N

y, bedre og kortere vei i kjø-
re, har definitivt sitt å si for bilkost-
nadene.

– O
g så ser vi at bom

pengene
trekker i m

otsatt retning, sier han.

G
ode grunner

N
oen m

ening om
 hvorvidt det er

riktig å finansiere denne og andre
veier i N

orge gjennom
 bom

penger,
avstår han fra å m

ene noe om
, og

peker på selskapets behov for å
fram

stå om
 objektiv og nøytral i

forhold til slike spørsm
ål.

H
an ser im

idlertid at m
otstander-

ne av bom
penger kan ha gode grun-

ner for sitt standpunkt.

Behov
– N

år vi vet at en bileier betaler det
flere ganger det han eller hun får
tilbake gjennom

 veier, så blir det
lett å sette spørsm

ålstegn ved hele
bom

pengeordningen.
– D

et er nok litt lettere for m
yn-

dighetene i det sentrale E
uropa å

forsvare bom
penger. L

and som
 m

å
bygge veier m

ed nødvendig kapa-
sitet og kvalitet for å håndtere tra-
fikk fra utlandet i rein transitt, har
logiske argum

enter for en slik av-
giftslegging.

– N
år vi kom

m
er til N

orge, til det
som

 i realiteten er en endestasjon i
utkanten av E

uropa, og veiene byg-
ges fordi sam

funnet har behov for
dem

, så blir det nok litt verre å få
generell forståelse for at dette skal
væ

re nødvendig, sier Jan P
etter

R
øssevold.

–
 Viser godt hvordan

økon
om

ien
 blir påvirket

B
R

U
:O

pplysningsrådet for Veitrafikken m
ener det er riktig at H

åloga-
landsbrua blir bygget. 

(Foto: Frode D
anielsen)

Brukte knappe 19 m
illi-

arder - krevde tilbake
nesten 52 m

illiarder.

B
ileierne betaler langt m

er i bom
-

penger og avgifter enn det staten
bruker på veiutbygginger. D

ette vi-
ser tall fra årboken «B

il og V
eista-

tistikk 2010» utgitt av O
pplys-

ningsrådet for V
eitrafikken.

T
allene viser at i 2009 brukte sta-

ten 18,9 m
illiarder kroner til vei-

form
ål. D

ette inkluderer overfø-
ringer til fylkene og de riksveiene
disse har ansvaret for.

S
am

tidig 
krevde 

staten 
inn 

i
overkant av 46 m

illiarder kroner i
avgifter på bensin diesel, årsavgift,
avgift på vekt, registrering og om

-
registrering, m

erverdiavgift og lig-
nende.

På toppen av dette ble det krevd
inn i overkant av 5,5 m

illiarder kro-
ner i bom

penger i 2009. D
et har al-

dri tidligere væ
rt krevd inn så m

ye i
bom

penger som
 dette året.

I perioden 1991 til og m
ed 2009

har norske trafikanter betalt inn
drøyt 54 m

illiarder kroner i bom
-

penger. 

K
revde in

n
 52 m

rd.

STATEN
tok inn 5,5 m

illiarder kro-
ner i bom

penger i 2009.


